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Firina V/estf alische Stahl-Pf lug-Fabrlk 

H, Niemeyer Sohne 

4441 Riesenbeck i.Westf. 


Wendewerlc flir Drehpfliige - ^ 

i 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Mende^verk fuj: Drehpfliige 
zDit einer Pf lug\\relle , die ir oder an einer an die Dreipunkt- 
hydraulik eines landwirtschaf tlichen Schleppers mittels 
eines Oberlenkers und TJnterlenkerxi anbaubaren Pflugkoppel 
schv/enkbar gelagert ist, und mlt einem einerseits an der 
Pflugkoppel und andererseits an einem Schwenkliebel der Pflur- 
welle jeweils gelenkig angreifenden, einseitig wirkenden 
hydraulischen Drehantriebszylinder . 

Bei den bekannten V/endev/erken der Torstehenden Art erfolgt 
die Beauf schlagung des Drehantriebszylinders von der 
Schlepperhydraulik aus, an v;elche der Drehantriebszylinder 
uber eine Verbindungsleicung anzuschlieBen ist. 

Der Srfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein V/endevrerk zu 
schuffen, dessen hydraulischer Drehantrieb von der Schlepp- 
hydraulik des den Pflug ziehenden Schleppers unabhangig ist. 
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Zu diesem Zv/eck: ist das Wendev/erk naeh der Srlindunfj dadurch 
gefcennzeiclmet , da-; der Brehantriebs^yliiader mit eineni 

einseitig v/irkendeii hydraulischen Geberzylinder iiber eine 

Druckiaittelaustauschleitiiiig zu einejn gesciilosr.enei] Kydraulilr- 

AntriebssysteiD vereinigt I3j3d sin eine Fallbevefjung des Lreh- 

pfluges in eine Hetatigungsbev/egung fur den Geberzylinder 

umv/andelnder Kebelmechanismus irorgeseiien ist- 

Die mit baulich einfaclien Hitteln JierbeigefuJirte Unabhaneig- 
keit des Drehantriebs von einer Schlepperhydraulik -nacht 
-den Brehpflug vielseitiger verv/endbar usd es liberflussig, . 
die Schlepperhydraulik mit einen sonst benotigten Steuer- 
ventil auszuriisten. ITeben der Brleichterung und Yereinf achung 
des Pfluganbaus an den Schlepper isfc es nan auch nicht 
aehr nowendigj eine" SchlauchTerbind^ng sov/ie eine AbreiuJ- 
kupplung fur diese vorzusehen, 

V/eitere Merkmale und Yorteile ergeben sicii aus den Anspriichen 
und der Beschreibung in Yerbindung 333it der Zeichnung, in 
der ein Ausfuhrungsbeispiel des Gegenstands der Erfindung 
naher veranschaulicht ist, es zeigen: 

Pig. 1 eine Seitenansicht des Drehpfluges naca der 
Erfindung, teiliveise im Sclmitt, lait einem 
Wendev/erk nacb. der Erfindung, 
Pig. 2 einen Sclmitt nacii der Linie II- II in Pig. 1 , 
Fig. '5 eine Ansicht des. Wendew/er.kes ron d r Rilckseite her. 
in Richtung des Pfeiles III gesehen. 
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Pig. v eine Ansicht des Wendewerkes von der Vorderseite her 
in Richtung des Pfeiles IV gesehen, 

Der Drehpf J u^-: umfafit eine Pf luglfoppel 1 , in der in einero 
Lager 2 eine Pflugwelle d schwenkbar gelagert ist. Die 
Priurkoppel 1 ist mittels strichpunktierten Unterlenkern 
sov/ie miutels eines ebenfalls strichpunktiert veranschau- 
lichten Oberlenkers 5 mit einer nicht naher dargestellten 
Dreipunkohydraulilr eines Schlenpers verbindbar. 

An der Pf lu.w/elle 3 ist ein radialer Schv;enkhebel 6 befestigt 
welcher au.v Lasclien 7, 8^9 gebildet ist. Zwischen den 
Hebellaschen 7,8 ist schwenkbar eine Gev;indebuchse 10 be- 
fesxifTt. ii: die eine Anschlagstange 1 mit ilirem unteren 
(Jewindeende eingeschraubt ist. Die Anschlagstange 1' er- 
streckt sicu in ibrem oberen Bereicii durch eine Bohrung 
in einem S Jhv:enkkopf 12, welcher oberen Ende der Pflur- 
koppel 1 uc eine Achse 13 schv;enkbar befestigt ist. Im 
Bereich oberhalb des Schwenkkopies 12 ist an der Anschlag- 
stange 11 ein Anschlagbund 1*- befestigt, uber den mix Hilfe 
eines Riege s 15 die Aiisc}ilag3tarige 1-t am Scbagnklcopf fest- 
legbar ist. Der Riegel 15 ist mi'tels eines Kandgriffs 16 
U!D eine Achse 17 in Entriegelungss-relluns schv/enkbar und 
fUllt infol.^e seiner Gewichtsverteiiung selbsttKtig in 
die in Pig. 1 Tereoischau lie lite Verriegelungsstellung zuruck. 
Die Anschlagstange 11 definiert die Schv;enkendstellungen 
der Pflug\ve:-le i und iTieirriegelT die Pfl-Jc^A-elle ; ir. dieser. 
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Sciiv/enlcendste '.lun^ceri mix Ililie des Riegels 1!5. 

Zwischen den laschen 6 und 9 des Schv/eulchebe.ls 6 ist ein v 
Bolzen 18 befestigt, auf dem schv/enlcbar das ZylindergeiiiLuse 
19 eines hydraulischen. Drehantriebssylinders 20 befestif-t ist. 
Die Kolbenstarjee 21 des Drehantriebszylinders 20 hat einen 
Freilaulrrchlits 21\ in den ein an der Pflu^Tlcqpel 1 beiestig-' 
ter Eolsen 22 eiHiCre.-'-f t . Auf diese v/eise ist die Zolben- 
stange 21 fre^eniiber 6em Bolzen 22 sowohl verschieblich als 
aucn schv/enkbar lestgeletjt. 

Der Dreiiantriebscylinder 20 ist ledi^'licti einseitig mit 
einem Druckici vtel beauischlagbar • Der jJruclcrauni des Drehan- 
triebszylinders 20 befindet sich auf der dem Schv/enlchebel 6 
zugesar-dten Seite des Zylindergehiiuses 19 und ist uber eine 
Verbinduncs.'.eitung 23 mit dem Druckraum eines liydraulisclien 
Geberzvlinders 2^- verbunden, v/elcher mix seinein Zylinder- 
geiiause 26 uc eine Achse 25 sciiv/enicbar an der Pflugkoppel 1 
befesxirrt is". Dqp Dre-iantriebszylind er 20 bildet mit dew 
Gefcerzylinder 2- ein geschlossenes xiydraulik-Antriebssysteni, 
\e_ciiec in regenseitigeni Druckiritte xaustausch uber die 
Leiuung 2> steiit. Die I-Colbenstange 27 des Geberzylinders 24 
is" UB eine Achse 2S schv^enkbar an dem Querteil 29 eines 
Lenkerbiigeis ;C befestigt, dessen Schenkel ;J1, >2 ihrer- 
seiwS schv/enkbar nit den Gabelschenkeln Jj;,>'i des unteren 
Endes eines Dorjrielhebe. s i>5 verbunden cind. Die gemeiiisame ■ 
Schv/en-rachse der Gelenirrerbindunr:,' zv/iscnen den Bugelschenkeln 
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,j\,'j>2 und den Sabe Lschenlceln jj^j^]' des Dopnelhebelc j5 ist 
mix j>S bezeiclmet. 

Der Doppelliebel j5 ist urn eine iiorizontale Achse ji schv/enk- 
bar an der Pflugkoppel 1 gelagert und bei :/3 an se;.neni 
oberen Ende mit deiii Oberlenlcer 5 verbunden. Zur Bildung 
einer Oberlenlcerarre fcierung ist ein Kniehebel j9 vorgeseaen, 
descen einer Hebelteil 4-0 schwenkbar um die -Achse 23 auf 
&e(u Querteil 29 des lenkerbagels jO gelagert ist und dessen 
anderer Hebelteil -.I sch\/en:cbar um die Acuse 23 an der 
Pflu^jkoppel 1 angreiitt. Das KniegeAenl: '[2 beiindet sicli bei 
der DarstellLin.-^ nacii Fig. 1 und d^i? ?ig. 2 in einer tibertot- 
pun*.rtlage, .in der die Ach^e des Kniegelenlres uiiter.ialb einer 
,n:edacliten, durch die Aclisen 25,28 gelegte-j .-Ibene liegt. Im 
Berelch des Kniegelenlres •;-2 triigt einer der be.' den Hebeiteile 
'i-^i Oder einen Ansats 'f:-', nit deu sich der Kniehebel auf 
einer zylindrischen Blichse -i-l- abstivtz'!;, v;elc'.:e aui deni 
iibev das La.^er 2 nacii vorne vorsteiienden Ende der Pilu£7.ve;.l6 
.) befestiirx ist. Auf der Buchse ^4 ist ein Auslosernocken 
'kj befesti/rt. v/elciier im Yerlaufe einer Drehbev-^egung der 
Pf lugA'/elle D in Ein/:riff mil; deio Ansatz -i-j des i:ni.:hebe .s 
i;elan;st und diesen in eine JCnickstellun,: iiberf itl'irt , in 
dor die HebelteJle 40,'i-l ein nach unxcn oilnendes 'bilden. 
Ir. dieser Kiiickste l.lung iint die Arre tleruuf'; dee Doppelliebeis 
'j'-j auf /^eiioben . 

Lo;-: L man ;iur,/z;eliend von der in der Zeichnun;: dar;cc-3 be'ilten 
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Scli\/enlcendstellun£:: der PflUr\T;e .le :* bei ausgeliobeuem 
Drehpflug die Verriegeiung der Anschlagstauge 'i 1 dure:: 
Betatigung des HandhebGis ':6 liir den Ri.ege. '15, so ZMirl 


derer. Terlauf sie zumindesx die Kalfxe des Sci:vyenlr»;eges 
zwischen ihren Schv/enicendste .lungen durciililuf t . Eiese 
einleitende 3chv/enkbev/egung, fur die der Pilug keinerlei 
gesonderten Antrieb beiioT;i^:t, Icomnit durci die exzentriic-ie 
Gewichtsverteilung des an der Erehung be"i;eilic*ten Pi'lugte les 
zur Aciise der Pflug\'relle J zustande. Die e:>:seritriHC:ie 
Gev/ichtsverteilung ict in Fif;. J versinnbildlic.it , ir. der 
bei s der Schv/erpunirc des an der Prenung be te j.li?tei. rflu:-:- 
teiles eingezeichnet isx. 1:3 7erlau •: der einie : tender. ;]ir:e:i- 
gev/ichxs -Drehung des 'Blluiiez gelangt der Scr.v/erpunlct z 
in die mit s.1 bezeichnete un ;;ere Kuliaiuationsl-ige , in ier 
bei deci dargesiellten Ausiiihrungsbeispiel der zurllclcgelegte 
3chv/en<^winkel gerade 90° betragt. Der Auslosernocken ist 
aux der BUchse 4^ v/inlrlig derart anreordnet- dai er cic . 
dem Anoatz 43 dann in Eingriii IroicDt und die Arret iei"ur;^,slage. 
des Knieixebels 3y aufhebb, venn dex^ Pf lugschv^erT^unku r-eine 
iage G_l erreicrit iiat. Jahrei:d die Pflug;-/elle .) sunachc': un^:er 
ilorea Schv/ung, den sie v/aiirend ihrer einle::xe:iden Eigerit/e- 
v/ichts-Dreiibev/egung aiifgeiiotntEen hat, fortsetst, luhrt nun . . 
infole,e der Treigabe der Doppelhebelarre uieruijx Liber dei. 
Zniehebel 39 der Drehnflug als Ganzes eine ?allbev/egiuig aus, 
die dadurch zustande iroiDot, dal3 yich unter deiii Zug des Ober- 
lenlcers o n-xi Doppelhebe*: v5 diecer um seine .chs*? :>'/ in 


die Pflugwe.lle j von allein eine Schv/enlcbev/egung aus, in 
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y i,-. 1 im Geoeiiuiirze i;rer3inii verschv/enirt • Diese relativ 

/rGrin;:rufrice P.illbev/egun(j setst der DoiDpelhebe ; -5 uber 

dir]) L'inkcrbi r^e I .0 in eine Antriebc?b6V'ef:u:-::, s^\t den Geber- 

syiind'?r 2. un, v/elc.iex" bei Eindrucicen seiner Kolbenstange 2/ 

ale Pirnne v;iri:t und dor in seiuen DrucicrLVJi" 7or:xande::c Drucl:- 

mittcl i:^ den Drehantriebszylinder 2C iiberruhrt. Ini'oi.re 

di'-r.er Beaufsc;ilaf;un ~ des DrehantriGUszyllr.dGr.s fLLlirt die- 

scr neine Kolbe:iStan»Te 2" aus und vollendet die Drehbewef-unir 

der rflur:\-:elle, bis diese ilire sv/eite Scir.venicendsteilun.; 
In 

e int'enoianien :iat. Leser Sci:wenr:enc ete :.lun der Pflujv.e le j 
eriol.-t erneut deren Yerrie£:eiu!:.j liber den Uiegel 1J :*n 
r=K-a:::!i:cnv;iri:en mix der Anschl'- iT-rtanffre :1. Pie Freilauinut 

in der Molbenstange 21 ernorl.iciit es dabei, daii bel der 
Ginleitenden Schwenlrunfr der Pfl-U.-'/elle : der Drehan riebc- 
cylinder Zo bei eintjeraiirener Kolbenstange eine Lage einneli- 
HQV: kann , i:: der d:le Langsac::se ' des Drey-antriebszyiir.der^ 20 
ii: einer VGrxi-ralen Ebeiie durch die Achf-e der Pf luir.:elle 
un^ dnrc:: c^a 5olzen 22 an de- Pf lu. *l:oTDpel ' liejt. Die 
Liin.re des Preil^.u.schlitzes i^l'isu in Absxiamung auf die 
Abi:escun>:en der Pflu.'teile so ben^essen, da.: in dieser 
Sxe.lunj des I>re::an :riebszylinderH I'J d^r Bclzen 22 ir. 
iorafischlui^sigen Ein^rriff nit deo unxerez:, dem Zyr.inder^e- 
hause 19 zue^ev;andte:: Znde des Freilauf schli-czes 2V gelangt^ 

V/ird nun ansciilieiiend der Pflug uber die Dreipunicthydraulik 
des Solileprcrs abgesenict und aui den Bode:: r?.uf gesGXzt , so 
50 . ■-•n'uX der ganze Pfluc den lve£- seiner z-jvor ouSrreiTiu-ten 
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Tallbewegung zurtlck, wodurch der Doppellieb 1 35 in ZuBammisii- 
wirken mit dem Oberlenker 5 vieder in die in Fig* 1 und 2 ; 
dargestellte Stellung gelangt. Durch die RUckdrehting des 
DoppelhebelB 35 wird liber den lenterbiigel 30 die Kolbenfitaa^b 
27 dee Oeberzylinders 24 wieder aus dessen ZylindeigetiauBe 
26 herauBgezogen, wodurch der. Geberaylinder 24 ale Saugptainpe, 
virkt und dae Druckmittel aus dem Dnickraum des Dreliajii.triefcfi-r. 
eylinders 20 wieder in den Druckraum dee Gfeberssylinders 24 
zurUcksaugt. Demzufolge bewegt flich der Eolben tind mit diesem 
die Zolbenetange 21 des BrehantriebszylinderB 20 wieder 
in seine eingefahrene Endstellung zurUck, wonacli der Dreh^ 
pflug ftlr einen emeuten Wenderorgang in sinngemafler tJmkeii- 
rung der oben beBohriebenen Vorgange bereit ist> 
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Patentaixsprliche t 

'"^^^^ Wendewerk fiir Drehpfliige mit einer Pflugwelle, die 
in Oder an einer an die Dreipt^nkthydraulik eines land\>rirt- 
schaf tlich.en 'Sclileppers mittela eines OberlenJcere und TJnter- 
lenkern anbaubaren Pfliagkoppel scliwenkbar gelagert ist, und 
mit einem einerseits an. der Pfliagkoppel und andererseits 
an einem Schwenkhebel der Pflugwelle jeweils gelenkig angrei- 
fenden, einseitig wirkenden hydraulischen Drehantriebszylin- 
der, dadurch gekennzeichnet , daB der Drehan-triebszylinder 
(20) mit einem einseitig yrirkenden bydratilischen Geberzylin- 
der (24) uber eine Druckmittelaustauschleitung (23) zu einem 
gesclilossenen Hydraulik-Antriebssystem Tereinigt tind ein 
eine Fallbev^egung dea Drehpf luges in eine Betatigungsbewe- 
gung fiir den (Jeberzylinder umwandelnder Hebelmechanismus 
vorgesehen 1st, 

2/ V^endewerk nach,Anspruob 1, dadurch. gekennzeichnet, 
daB die Anlenkung des Drehantriebszylinders (24) am Schwenk- 
hebel (6) der Pflugwelle (3) oder an der Pflugkoppel (1) 
eine Freilaufkupplung (21') umfaBt, welche den Drehantri bs- 
zylinder mit seinen Anlenkpunkten (18,22) lediglich wahrend 
eines Teils einer rollen Schwenkbewegung der Pflugwelle (3) 
kraftschlUssig kuppelt, 

3, Wendewerk nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Drehantriebszylinder (20) mit seinem Zylindergehause . 
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(19) gelenkig am SchwenMiebel (6) der Pflugwelle (3) an^ 
greift xind mit aeiner, mit einem Pteilauf schlitz (21:») 
versehenen Kolbenstange (21 ) einen ari der Pflugkoppel (1 ) 
befestigtea Bolzen (22) umgreift, 

4. WendeVrerk nach einem der Torhexgelienden Anepruclie 
1 bis- 5, dadjrch gekennzeichnet, daB der HebelmeclianisiDus 
eiDen um einjs feste horizontale Achee (37) an der Pflugkopp 1 
(1) schwenkbar gelagerten Doppelhebel (35) umfaBt, dessen. 
oberee Ende fien Ani enkpunkt (38) fiir den Oberlenker (5) bilde 
uixd dessen v^ateres Ende auf die Eolbenstange (27) dee seiner- 
seits mit seinem Zylindergehauss (26) schwenkbar an der 
Pflugkoppel (1) abgestiitaten ffeberzylinders (24) einwirkt. 

5» Wendewerk nach Anspruch 4, dadurch gekennaeictmet, 
dafl das untere Ende des Doppelhebels (35) mit der Kolben- 
stange (27) des ffeberzylinders (24) tiber einen Iienkerbiigel . 
(30) gekuppelt und zvtischen dem lenkerbiigel und der PfltJg- 
koppel (1) ein Kniehebel (39) zwischengeordnet ist, der in 
einer tJbertotpunktlage des Kniegelenkes (42) eine Arretie-. 
rung ftir den Doppelliebel (35) b'ildet, 

6, Wendewerk nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Doppelhebel (35) ein gabelf ornjiges, mit den Schen- 
keln (31,32) des lenkerbiigels (30) gelenkig verbundenes 
Ende (33,34) aufweist, die Eolbenstange (27) und ein Hebel-*^ 
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teil (40) des KnifeliebelB (39) koaxial gelenlcig am Quer- 
BtUok (29) dee LenltecbtigelB (30) angreifen Una das Zylinder- 
gehause (26) dee aebdmlinders (24) sowie der andere Hebel- 
teil (41) dee Ehifrhebels urn elne gemeinsame AciiBe (25) 
an der Pflugkoppel (1) BOhwenkbar angelenkt eiiid* 

7, WendBwerk nabh^inem der Ansprtlciie 5 od^^^^ dadurch 
gokennBeichnet, dafl a«f d&ni vorderen Bnde fter Pfliigwelle 
(3) etn ATialBB0rnottk«n (45) befe&t±gt iai, der bei IJrehen 
der Pflugwelle ssur Tjreigabe der itoppelhobelarretierung den 
ICniehebel (^0) in eine ihibiaage ttberfilbrt, in der .desaen 
Hebelteile (40,41) ein isich nach tinten {Jfrnendea T bilden. 

8* Wehdewerk flMOb Atiapruoli 7» dadurch gekennzeichnet, 
dafi der AuslBBernboken. (45) die Doppelhebelarretierung 
erat auBlBat, naeMen die Pfiiigwelle (5) atisgehend von einer 
- SohwenkeUdBtelluiig «iBindeBt eine haibe Scilwenlcung auBgefUbrt 

bat* ■ 

9, tferidiwerk tiiMiii ^iiitffl ab^p iiiBprticihe 1 bis gekenii^ 
Beiobnet durctt eine diaf ffitigwelie (3) in ihren beiden 
achwenkendsteiiung«i.ii arretierendoj aublbsbfitfe tefriegelnng. 

10* teiidei^^rk iabfi iiispriiSK 

dafi aifl Pfiii^eiiinvfeiegeibrig eiiie an sicfi b^kannte in- 
6obiig8tang&*lii) v rgeBefieri let, die mit iiireil liitereii Ende 
geienicig m Stih^^WmUi (S) def ffitiBweiie (3) suS|reift# 
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in einer Bohrung in einem Schwenkkopf (12) an der Pflug- 
koppel (l) verscMeblich gefiiiirt ist und in .den Schwenkend- 
stellungeri der Pflugv;elle am Schwenkkopf mittels eines 
Riegels (15,16) festlegbar ist. 
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